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TARNUNGEN:

MATTSPECIFIKATION:

LANGD:
BREDD:
DJUPGAENDE:
KOLVIKT:
SEGELYTA:
MASTHOJD:
BYGGD AR:
BESTALLARE:
REG. NR::
AGARE:

HANTVERK:

KONSTRUKTOR:
BATBYGGARE:

BYGGPLATS:

MATERIALDATA:

KOL OCH STAVAR:

FENA:

SPANT:
BORDLAGGNING:
SKARNDACK:
DACK:

SARGAR:

SKOTT:

INRERE:

BEHANDLING:

8.20 meter.
3.10 meter.
meter.
1.500 kg Gjutjarn.
Ursprungligen 32 kvm gaffelrigg - Senare 25 kvm Marcopni.

Vintern 1928 - 1929.

S.S. FRAM som utlottare inom Sallskapet 1929.

S SF -3, Efter 1960 aven K-25 -15.

Vinnare: C W Johansson. Salde genast till Broderna Fredriksson.
Fritz, Otto och Henry Fredriksson 1929 - 1960.

Nils Berg 1960 - 1996.

FRAM:s Museistiftelse fran 1996.

Byggd "efter handlag” utan ritning.
Hjalmar Johansson.

KUNGSVIKEN.

Ek.

Fur.

Ek och Fur blandat, perfekt krokvuxna i en hel langd.
Ek.

Ek.

Pine.

Mahogny.

Mahogny och Fur.

Fur, Mahogny och Teak.

Museistiftelsen har behandlat baten enligt foljande:

Skrov: Renskrapat till bart tra.

Penslat ca 60 ganger med PEG —blandning delvis vattenblandad i olika %-tal och ren PEG.
Lackning och malning pa vanligt sétt.

Kolen rostbankad, ménjad och blyfyllda kélbultfickor silverméalade for att visa infastningen.
Dack: Renskrapat och lackat.

Invandigt: Skrapat, lackat resp. malat. Vissa delar av inredningen har inte aterstallts for att
tydligt visa t ex de fina krokvuxna furuspanten, och klossar for oljefylining vid laskbrickor.
Aven ryggstéd av ribbor utelamnade.

Baten ar fullt sjovardig, men nu PEG-behandlad for att bevaras fran att nagonsin forfalla.

03 02 15. N.D.




TARNUNGEN, det vi vet om hennes historia, och vad som sedan gjorts:

Hon byggdes av Hjalmar Johansson vintern 1928 — 1929, innan han &annu flyttat fran

Kungsviken till Langedrag. Hon &r byggd, som man s&ager “efter handlag”, d v s bord fér
bord, utan ritning eller mallar. P& batbyggarsprak i Bohuslan kallas detta &ven att bygga
"efter smak”. En profil- och segelritning har dock funnits. Hjalmar var redan da ett k&nt namn
bland batbyggare. Att Fram och GKSS ( 3 prototyper i Drakklassen, och vi har bild fran 1945
av 14 Drakar fran Hjalmar i Belfast och rapport om anbud pa 12 nya dit! ) anlitade honom kan
ha varit grunden till att han flyttade till Langedrag och att bréderna Ohlson féljde med, Carl-
Erik som batbyggare hos Hjalmar och Einar efter ingenjérsutbildning som konstruktér pa
Gétaverken fram till 5.5- eran. TARNUNGEN har alltsa haft en mycket kompetent byggare!

Hon byggdes som S S FRAMs utlottare bland medlemmar 1929, och var da halvdéckad utan
ruff. Lottvinnaren C.W. Johansson, séld_e omgaende till bréderna Fredriksson i FRAM for
1.700 kr. De av bréderna som évertog TARNUNGEN var Fritz, skeppare, Otto och Henry.

Broderna Fredriksson ruffade och inredde baten. De var mycket framgangsrika pa FRAMs
och Kosterbatsforbundets kappseglingar, och ett 75-tal forstapriser har man tagit med henne!
Betraktar man hennes linjer akterifran ar man inte 6éverraskad 6ver de framgangarna. Hon
har enormt vackra linjer! Hjalmar hade god "smak”, och formade henne efter 6gat fér hand

pa plats, inte pa ritbordet! Pa 40- talet andrades riggen till 25 kvm Marconi.

Ar 1960 saldes hon vidare till Framaren Nils Berg, som &gde henne tills han skankte henne
till FRAMs MUSEISTIFTELSE efter 100-arsjubileet 1996.

Sedan Stiftelsen o6vertagit henne skedde avmastning i Bjorlanda, och mast och bom
stuvades i FSMK:s klubbvind, varefter baten togs upp i Torslanda Lagun. Dar vilade hon i
Hall 3, i 2 ar. Under den tiden gjordes renskrapning av skrovet utvandigt och invandigt, samt
av dacket, varefter skrovet fick 50 penslingar med PEG- 400, ocksa bade ut- och invandigt.
Fribordet invandigt hade aldrig varit lackat, utan bara oljat, och var ndrmast svart nar
garneringen kom bort. Eken blev aldrig riktigt ljus igen, mdjligen p g a PEG- behandlingen.

Behandlingen utférdes sa att: Forst penslades 10 strykningar med PEG / vattenblandning
20% / 80 %, sedan 10 ganger med blandningen 40 /60 %, och 10 ggr 60 /40 %, 10 ggr 80
/ 20 %, samt darefter med ren PEG. Vi hade fatt goda rad att géra sa fran en som ansag sig
kunna mycket om detta. Att forséka mata intrangningen av PEG avradde han fran, det ar
svart. Hon har senare fatt nagra fa ytterligare strykningar med ren PEG.

Bordldggningen lackades med 4 skikt av Internationals oljelack, och décket med tva tjocka
lager. Ytterligare ett lager lack pa dack har hon fatt p g a allt spring dar under restaureringen.
Hon fick dven tre strykningar med kokt linolja, balsamterpentin och tratjara utvandigt under
vattenlinjen, men det visade sig senare vara ett otyg att ga vidare fran!! Det gick inte att
mala pa det underlaget, och det gick trots ett ars torktid inte att slipa, for att smeten direkt
fyllde slippapperet. Till slut maste jag tvatta henne tva ganger, med bade fotogen och med
rodsprit, och lata det sedan torka nagra manader innan det gick att slipa och mala éver. En
bordspricka BB mellan laskbricka och ruffskott, och en om SB pa ungeféar liknande stélle,
samt smasprickor vid halen fylldes redan forsta aret med Thioflexgummi for att inte PEG-en
skulle rinna ut. Rodret var sa sprucket i limfogarna att det har delats, fogarna hyvlats till

passning och aterlimmats.

Efter tva ar i Lagunen skaffades en vagn for henne och en traktor slapade 6ver ekipaget till
Hall 8 i Hovgarden vid Séve. Dar har renoveringen fortsatt i lugnare tempo, eftersom vl dels
hade en bat tidigare, som kravde en del insats, och dessutom ytterligare tva batar senare

kom till. P& begéran stod hon dven utstalld en tid i den hall Ostindifararen byggts.




TARNUNGEN. Historia och restaurering: Sida 2:

Nu har hon tva lager V-Dambolin / annan réd farg med samma kulér invandigt under kojer,
och tva lager svart halvmatt Jotun Lady utvandigt under vattenlinjen. Snobbranden ar malad
med vit lack. Invandigt &r hon delvis malad med tva skikt halvmatt vit Jotun Lady. Detta
géller i for- och akterpikar och i brunnens forvaringsfack. Rufftaket har aven fatt en strykning
med samma vita Jotun Lady. For évrigt dr bordlaggning och pikskott invandigt lackade med
tre lager oljelack. Pikskotten var grda som ett 6detorp i skogen men slipades hart till rent tra
fére lackningen. Bosch stora roterande skakmaskin + 36-rondeller tar bra pa fur!

Baten ar oerhort gediget byggd, och alla spant ( opplangor som det heter i Bohuslan ) ar
essformade krokvuxna i ett enda stycke fran rejal éverlapp med bottenstockarna ( nastan till
kolen ), och @nda upp till dack. Lustigt nog ar flera av spanten av fur, fast det ar en bat som
ar kontrakterad av ek! Hjalmar tog vad han hade till hands! Det var nog ofta sa man gjorde,
och detta ar da rakt inte nagot fel. Det ar utmarkta krokvuxna &mnen han anvant,
formodligen av sega kroktallar fran Orust, ett utmarkt material. | en artikel om Brandalens
varv i skriften TRABITEN visas ett kontrakt med Lotsverket, dar det star att BANDEN skall
vara av ek eller krokvuxna rotdelar av fur. Detta var tydligen vedertaget.

For att kunna visa sadana egenheter, och de fina krokvuxna essformade furuspanten har ett
par av dem lackats anda ner i kélen, och vi har inte satt tillbaka en del av inredningen, utan
ena sidan ar delvis 6ppen for insyn. Aktersta delen av en kojbotten ar bortsdgad. Aven nagra
av de klossar som satts in vid 6verkant bord-laskbrickor, for att gora det mgjligt att halla
linolja i fogen under vinterupplaggningen har atersatts, och kan harigenom ses.

Observera att PEG- behandlingen har viss effekt att géra ekvirke mérkare. Om detta kommer
av PEG som sadan, eller av vattenblandad PEG &r oklart. Att hon aldrig varit lackad utan
bara oljad invandigt har nog bidragit. | fortsattningen kommer jag inte att PEG-behandla
lackade fribord av ek i en klinkbat. Risken for sprickor i fribordet ar anda mycket liten,

Ruff och sargar mm har pa utsidan betsats och lackats med oljelack, ruffens forkant dock
renskrapad. Den gick inte att fixa med betsning. Invandigt har ruffsargar och skott slipats,
delvis till rent tra, och lackats, medan kojbararna skrapats och slipats mycket hart, och
darefter lackats. Durkarna har befriats fran gammal seg lack, limmats ihop hér och var, och
fatt tre strykningar med en speciell teaklack, V. Hoveling, Teak 3 Sealer, som inte bildar yta.
Sarg i brunnen har pa insidan renskrapats och lackats. Samma galler karmen till pliktluckan.

Kélen ar rostbankad och méalad kontrasterande ménjeréd. De blyfyllda kélbultfickorna ar
silvermalade, allt for att tydligt visa, att en koster som tréffar pa Bohusgraniten lite haftigt,
far smallen fordelad utefter hela batlangden, d v s pa bada stavarna och dessutom pa manga
bottenstockar dar emellan. Sa ar det inte i moderna kortkélade batar, men dom gar ofta

sonder av sadana handelser. Det gor inte en Kosterbat !

Ett av roderbeslagen var slut, och nytt bestélldes "inom Sallskapet”. Aven ny férkromning av
ventilramarna kommer fran liknande kalla.

Onsdagen den 31 juli 2002 rullades hon i prydligt skick over frAn Hall nr 8, dar renoveringen
skeit, till Museernas lager i Hallnr7, i Hovgarden vid Save, for vidare forvaring dar.

For S.S. FRAMs MUSEISTIFTELSE

02.07.31. N.D.
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FRAM:s Museistiftelse
c¢/o Nisse Dunér
Skagens fyrs vig 9

423 40 TORSLANDA

Intyg om K-markt fritidsbat

Overintendenten vid Statens maritima museer har efter foredragning den 12
november 2009 beslutat att fritidsbéten "Tarnungen” ar att betrakta som K-
mdrkt fritidsbdt eftersom den anses kulturhistoriskt mycket vardefull.

Segelbaten "Tarnungen” frn 1929, dr en klinkbyggd kosterbat. Den har en
valdokumenterad historik och kan genom sitt goda skick beritta om
segelbétarnas historia. Statens maritima museer har dirmed bedémt att
baten uppfyller vad som kravs for att anses vara en K-mdrkt fritidsbdt.

.

Kenneth Condrup / :

Stf 6verintendent Fredrik Blomgvist
Intendent

Bilaga: Motivering av K-markningsbeslut.

1(2)
KARLSKRONA P.0. Box 48, SE-371 32 Karlskrona, Tel +46(0)455-539 00, Fax +46(0)455-539 50
STOCKHOLM P.O. Box 27131, SE-102 52 Stockholm, Tel +46(0)8-519 549 00, Fax +46(0)8-519 549 59

Org nr 202100-1132 VAT No. SE202100113201, Plusgiro 1 56 48-9, www.maritima.se
Miljécertifierade enligt 1ISO-14001 Environmentally certified according to 1SO-14001




Marinmuseum Sjo6historiska museet Vasamuseet BESLUT
Datum/Date 2009-11-12
Vér beteckn/Our reg No. ~ Dnr933/09-54
Sjohistoriska museet

Ert datum/Your date 2009-09-10
Intendent Fredrik Blomgqvist
08-519 549 38

Bilaga till intyg om K-markt fritidsbat

TARNUNGEN

Typ: Kosterbat (K-32/K-25)

Konstruktor: Hjalmar Johansson

Byggd: 1928-29 av Hjalmar Johansson, Kungsviken
Material: Tra

Agare: FRAM:s Museistiftelse

Motivering

“Tarnungen” som &r en segelbat av kostertyp byggdes "efter handlag” av
Hjalmar Johansson pa klink. Kosterbaten ar vanlig framférallt pa vastkusten
dar den kommit att bli uppskattad for goda utrymmen och stabila
sjoegenskaper. Typen kan sigas vara en foradlad variant av de arbetsbétar
vars typ och egenskaper utvecklats under d&rhundraden.

K-mirkningen motiveras av att "Tarnungen” ar i ett val hallet och komplett
originalskick. Detta exemplar byggdes som lottbat for kostersallskapet
FRAM 1929. Den har sedan dess endast haft tva dgare innan den terfordes
till ursprungsbestallarens museistiftelse. Baten har genomgétt en forsiktig
renovering med originalskicket som ledstjarna. Ett tillagg frin 1940-talet ar
en forandring av gaffelrigg till bermudarigg. Tack vare de uppgifter man
lamnat anser Statens maritima museer dven att den nuvarande dgaren ar val
medveten om betydelsen och virdet av batens historik.

Statens maritima museer anser ssmmantaget att segelbaten "Tarnungen” ar
mycket vardefull och uppfyller vad som krévs for att anses vara en K-mdrkt
fritidsbat.
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